ONVERSIONSPROJEKT UNTER PRIVATER FUHRUNG

Dank eines ,,doppelten” Heimatmarktes und der
expandierenden Ryanair will der grenznahe Air-
port Weeze am Niederrhein schon in diesem Jahr
schwarze Betriebszahlen schreiben.

e Anfahrt zum Airport Wi
rund 70 Kilometer nordwestlich
? i dulf |'|t|1!L |J..| a\uu-hahn

durchfahrt man dLn.n chemalige F
horstpforte,
1

cken und
nen durch ¢
gelt. Dann lichter sich der Bewuchs und

64 FLUG REVUE NOVEMEER 2008

parkartigen Wald schliin-

ungewdhnlich groBes, modernes
Terminalgebiiude fallt ins Auge.
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Flughédfen

NUR EIN FUNFTEL der Passaglere kommen aus
dem unmittelbaren Flughafenumfeld, 40 Prozent
der Fluggaste kommen aus den Niederlanden,
40 Prozent aus ganz Deutschland.

maobiliengruppe Marigot Holding. investier-
te zwoll Millionen Euro in eine ne
und den Innenausbau und erhielt
de mit rund 15000 Quadraimetern Nutzfli-
che, dass bis zu 2,5 Millionen Passagiere pro
lahr abfertigen kann.

Jn der Welt des Lowcost-Flugverkehrs
miissen sie die Halle voll machen, wenn
es funktionieren soll, gibt sich Flughafen-
direktor van Bebber keinen Ilusionen hin.
WDas alte Konzept des Regionalflughafens
mit nur einer halben Million Passagiere pro
Jahr funktioniert heute nicht mehr* Das
Nischengeschift werde immer schwieriger,
da Billigairlines mit grofBerem l']uggnra] die

Regionalflugzeug

Wo einst 60, 70 P'mzlgln.n. fiir 300 Euro pro
Returnticket flogen, reisen nun 140 Passa-
giere fiir 100 Euro.” Als Beispiel nennt van
Bebber die Route vom benachbarten Miinster
nach Miinchen, wo der Verkehr boome, seit-
dem die dba (heute Air Berdin) die
auf die g
fliegen bis zu zehnmal tglich und hatten
letztes Jahr 330000 Passagiere auf der Rou-
te”, erkennt van Bebber neidlos an.

Nach rasantem Wachstum von 146 Pro-
zent im ersten Halbjahr 2008, dem deut-
schen Rekordwert, erwartet Weeze im Ge-
samtjahr 2008 mindestens 1,5 Millionen

= Passagiere. Allerdings befirdert die bei Flug-

z

hafenentgelten bekannt knauserige Ryanair
deren Grofiteil. Bleibt da tiberhaupt etwas
héngen? _Als Flughafen miissen sie ihre Er-
trige heute ausschlieBlich aus dem Non-Avi-
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ation-Bereich erschlicBen®, entgegnet der
Flughafendirektor kategorisch. Auch wenn
er bei der Sicherheit keinerlei Kompromisse
mache, riumt er ein: .Wir versuchen, viele
Dinge investitionsarm zu regeln.” Was niitze
ihm eine vielleicht wimschenswerte, aber zu
teure Anschaffung, die durch zu hohe Kos-
ten auf Dauer die Remabilitiit seines Unter-
nehmens verhindere?

Schlanke Personalstruktur ist ein
Schiiissel zum Erfolg des Airports

Auf ginem Blatt Papier rechnet er spontan
als Beispiel vor. wie man bei 10000 Flug-
bewegungen und 1.5 Millionen Passagieren
pro Jahr alleine mit Passagiergebiihren zwi-
schen acht und zehn Euro pro Gast iiberle-
ben konne, ohne dass eine Fluggesellschaft
tiberhaupt noch Gebiihren entrichte. Das
funktioniert, wenn sie gut sind”, beschwirt
van Bebber und blickt aus dem Flughafen-
restaurant in die Terminalhalle und Giber das
Vorfeld, wo gerade eine Boeing 737-800 der
Ryanair abgefertigt und betankt wird: Sie
sehen hier unter den Beschiftigien, auBer
mir und dem Marketing-Manager, keinen
einzigen, der direkt beim Flughafen arbei-
tet. In der ganzen Halle nicht und auf dem
gesamten Vorfeld nicht.*

Nur der Verkehrsleiter, .Eigensicherungs-
krifte” an der Monitorwand zur Sicherheits-
iiberwachung und 36 Profi-Flughafenfever-
wehrleute gehtirten noch direkt zur Beleg-
schaft. Die anderen Beschiiftigten arbeiteten

bei Fremdfirmen. _Frither hatte so cin Flug-
hafen 200 bis 300 Mitarbeiter”, vergleicht
van Bebber, .heute sollte man tunlichst un-
ter 100 liegen, mit einem hohen MaB an
Outsourcing.” Uber 700 Arbeitskrifie arbei-
ten heute am Airport Weeze, darunter beim
Flugzeugabfertiger Serve2fly Heico Losch
Airport Service GmbH, bei Rheinland Air
Service und LSG SkyChefs, die hier Ryan-
air mit Bordessen versorgt. Die Arbel
ze sind schon
400 Zivilbe:
Ende 2008 s
Darunter sind auch zuvor arbeitslose Iu
gendliche aus einem Berufsforderungspro-
gramm, die sich zum Flugzeugnbfertiger
umschulen lassen

Bei den professionellen Standards leistet
sich Weeze keinerlei Schwachpunkte: Die
von Ryanair kategorisch geforderien 25 Mi-
nuten Umkehrzeit schaffen die straff organi-
rten Abfertiger chne weiteres, Nur selten
sind mehr als zwei der neun Vorfeldpositi-
onen fiir groBe Verkehrsflugzeuge gleich-
zeitig belegt, da die Jets sofort wieder zum
niichsten Flug starten,

Der Billighugverkehr findet hauptsachlich
in drei Wellen statt, morgens, mittags und
abends. Deren Taler versucht Flughafendi-
rektor van Bebber nun mit zusitzlichen Kun-
den, vor allem aus dem Ferienfluggeschil
aufzufiillen, Neben der dominierenden Ryan-
air hat Weeze bereits Sky Airlines, Ham-
burg International, Correndon Airlines, Sun
Express, Transavia und, seit nevestem, Wel-

rport Weeze

Elgentiimer der Flughafen

Niederrhein GmbH:

99,93 Prozent Alrport Niederrhein Holding
GmbH, an der die Marigot Holding
wiederum 99,88 Prozent der Antelle halt.
AuBerdam:

0,04 Prozent: Kreis Kleve

und 0,03 Prozent: Gemeinde Weeze
IATA-Code:NRN
ICAO-Code: EDLV

Flugh. 620 Hektar

Startbahn 27/09: Lange 2440 Meter

mit jeweils 275 m Stoppfiachen,

2wei Parafielrolibahnen

HIIEy

ndesystem:
Vorfeldpositionen; 9
Terminal-GrundmaBe: 130: 50 Meter
2,5 Mio. f

4000
ZuDrmgemusse nach Amsterdam, Amheim,
Duisburg , Dilsseldorf, Essen, Goch,
Kevelaer, Koln, Moers, Nimwegen, Utrecht,
venlo, Weeze und zu den nahe gelegenen
Bahnhifen Kevelaer und Weeze

come Air aus Innsbruck an Land gezogen,
Im Luftfrachtbereich versucht sich Sky
Wings Cargo Airlines mit Expressfrachtdiens-
ten. AuBerdem mrdm riBere liu‘.ll"-t_“ Jets

ist sogar in Weeze stationi
schwere Interkont-Frachter v
Meter lange Piste zu kurz, aber ¢s gibt auch
keine Nachtflugerlaubnis.

Die Betrichszeiten in Weeze reichen bis-
her von fiinf Uhr morgens bis Mitternacht,
sofern Start oder Landung, hier sogar mit
neu installiertem [-3B-Instrumentenlande-
system, liber den Osten, also iiber deutsches
Gebiet erfolgen. Die westlichen Flughafen-
anrainer wohnen be 1 den Niederlan-
den und haben dort jeweils eine Stunde
kiirzere Betriebszeiten ertrotz

D;
auch der zweite He
nahen Flughafens
\Lh\ﬂ .ml' bLidLﬂ

ind die nahen Niederlande aber
natmarkt des grenz-
17 Millionen Men-
en d‘.l‘ Grenze rechnet

\cuu\'t;m eine happige Okosteuer ouf | Tug-
1.25 Euro fir Fli-

emung und 45

W Kilometer
[ uro dariiber. Nach hefti
den nur Amtalya und die Kanaren hiervon
wieder susgenommen. Van Bebber erliu-
tert, das im Sommer fast jeden Abend die
niederlindischen Fernsehne u.hmhun grof
tiber das Streitthema Okosteuer bericl
iitten. ,Und dann waren wir immer
spiel, wohin man ausweichen kann®,
sich van Bebber iiber die kostenl

JAGGER ONME ist ein Flugzeug-
schiepper (0.), den der Rolling-
Stones-Boss elgenhandig
signierte. Ryanair hat sechs
Boeing 737-800 In Weeze
stationlert.

betrieb, darunter attraktive Linien nach Ber-
lin und Miinchen, wieder hatte einstellen
miissen. _Fiir uns bedeutete das, dass wir
2005 wieder da anfangen konnten, wo wir
2003 gewesen waren®, erinnert sich van
Bebber. Man sei damals gezielt auf Ryan-
air zugegangen, die gerade fiir den jetzigen
Herbst ihre nachste Expansionswelle mit
elf neven Zielen in  Diisseldorf-Weeze" an-
kindigte.

Mit 1.6 Millionen Gisten erwartet der

erwerbung,

Okosteuer in Holland bringt
Passagiere nach Weeze

Ein knappes Fiinftel der Passagiere in
Weeze stammt aus dem direkten Flughafen-
umfeld. Der Rest verteilt sich zu gle
Teilen auf Deutsche und Niede
miissten auf dem Landweg per Pkw n.nh

ugsg "‘.Il.[ Die

zeichen zu haben, vereinzelt sicht man ne-
ben den zweithiiufigsten, deutschen auch
rote, also belgische Nummerr
-Die Niederlinder sind ei
hiilt Flughafendirektor van Beh
Hemmschwelle {iber die Grenaze 7
- die Niederlinder m.‘-mlhl.h nied-
5 umgekehrt fiir die Deutschen.
Den griBten Schub erhielt Weeze jiingst
jedoch aus dem Nachbarland, weil dort seit

wiw de

lam-Schiphol aus dem dstlichen Hol-

land unkalkulierbare Staus einrechnen und
kiimen so auf zwei bis d unden Brutio-
Anfahrzeit. Deshalb sei Weeze fiir viele eine
direkte Alternative zum Drehkreuz Amster-
dam. Alleine Ryanair bietet ab ihrer Basis
Weeze nicht weniger als 33 Ziele an. darun-
ter ab Oktober sogar einen innerdeutschen
Linienflug nach Berlin-Schinefi
Der neue Status .Bas
tig sechs beheimateten Ry
war 2007 fiir Weeze die Rettung, nachdem
der einstige Homecarrier V-Bird seinen Flug-

Flughafendire in diesem Jahr erstmals
eine deutlich _schwarze Null* im Flughe-
trieh. . Das zweite Thema sind dann komplett
schwarze Zahlen®, erliutert van Bebber. .Wir
brauchen dazu noch rund zwe Jahre.* Eine
Goldgrube sei Weeze damit noch nicht, denn
cin Flughafen miissen stiindig investieren. In
der langfristigen Entwicklungsplanung exis-
tieren bereits allgemeine Konzepte fiir eln
neues Termina! ier Millionen Passagiers
im Jahr an Stelle der alien Frachthalle und
fiir Wartungshallen westlich davon. Nur 220
Hektar, ein Drittel seiner Fliche, braucht
Weeze fiir den Flugbetrieb. Der Rest wird be-
reits fiir gewerbliche Nutzungen vermarkiel

Vom Nena-Konzert und Techno-
Landrov stfahrten und Auto- entati-
onen reicht das Spektrum iiber eine St
man-Schule bis zu klassischen B
reichen der Schwelle von zwei bis dre
lionen Passagieren will der Flughafen s

Giisten auch noch ungenannte .neue Freizeit
angebote®, so van Bebber, unterbreiten.

SEBASTIAN STEINKE
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